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[bookmark: _Toc414875743][bookmark: _Toc470531459]ANEXO 5: GRÚAS MONORRIEL

1. DEFINICIONES 

· Abrazadera de arriostre: Un tipo de accesorio de sujeción utilizado para soportar pistas de una estructura superior, esta estructura superior se sujeta a esta abrazadera por medios mecánicos en lugar de soldadura o atornillado directo. 
· Carga nominal (capacidad): La carga máxima designada por el fabricante para la cual se diseña y construye una grúa o polipasto individual.
· Carro (trolley): la unidad que se desplaza por los rieles del puente y soporta el bloque de carga.
· Espacio libre: Distancia desde cualquier parte de la grúa hasta la obstrucción más cercana.
· Freno: Un dispositivo para retardar o detener el motor por medios de fricción o medios de poder. Los tipos de frenos están en función al tipo de grúa y se explican en el manual del equipo.
· Grúa monorriel: Una grúa para izar y desplazar cargas, instalando al techo de la edificación o sobre estructuras metálicas y que consta de un riel que puede describir trayectos rectos, curvos, o los dos, por donde se desplaza el polipasto para izar y desplazar la carga.
· Monorriel: Una sola vía aérea sobre la que viajan los trolleys, incluidas las secciones curvas, los interruptores, los dispositivos de transferencia y las secciones de elevación y descenso.
· Pista: Un conjunto de rieles, pistas, vigas, escuadras y marco en el que viaja la grúa.
· Polipasto principal: El mecanismo primario de elevación provisto para levantar y bajar 
· Sobrecarga: Cualquier carga mayor que la carga nominal.
· Brida Portadora: Dispositivo de estructura simple en la que se conecta un polipasto de cadena o un polipasto eléctrico o cualquier otra maquinaria para formar un carro de carga.


2. INSPECCIÓN

2.1 Inspección inicial: Antes del uso inicial, todas las grúas nuevas y alteradas deberán ser inspeccionadas por una persona calificada para verificar el cumplimiento de los requisitos del ASME B30.17

2.2  Inspección Pre-uso: La inspección de pre-uso la realizará un operador acreditado de acuerdo con el Formato N° 04 Lista de verificación Grúas Fijas, se debe revisar lo siguiente:

· Todos los mecanismos de control que interfieran con el funcionamiento adecuado, diariamente o cuando se utilicen.
· Elementos estructurales en busca de daños o deformaciones. Esta inspección se puede realizar observando desde el suelo.
· Asegurarse de cumplir con las indicaciones del fabricante de la grúa, para lograr un adecuado enrollado del cable o cadena, de tal forma que no estén mal envueltos en el tambor.
· Para el cable del monorriel:
a) El cable de izaje no debe estar doblado, aplastado, jaula de pájaro etc.
b) El cable o cadena de izaje no debe estar retorcido ni cruzado. 
· Los aparatos eléctricos no deben presentar funcionamiento defectuoso, signos de deterioro excesivo, suciedad y acumulación de humedad.

2.3 Inspección periódica o certificación anual: Se realizará una inspección anual o cuando el área lo considere necesario (por inactividad prolongada u otra condición). La inspección será realizada de acuerdo con la norma ASME B30.17, debe ser realizada por personal calificado y se debe emitir un certificado de inspección. 
[bookmark: _Hlk68782186]La certificación de la grúa debe estar al día (dentro de 12 meses) y deben estar disponibles, debe haber una etiqueta de certificación legible en el equipo, se debe recertificar cualquier grúa que haya sido dañada o reparada estructuralmente de alguna manera.
Estas inspecciones incluirán los requisitos de inspecciones pre-uso, así mismo se examinarán las deficiencias y se determinará si constituyen un peligro. Se debe considerar lo siguiente:

· Miembros deformados, agrietados o corroídos, incluidos colgadores y refuerzos oscilantes.
· Sujetadores sueltos o faltantes, como pernos, tuercas, pasadores o remaches.
· Poleas, tambores o piñones de cadena rotos o desgastados.
· Partes desgastadas, agrietadas o distorsionadas, como pasadores, cojinetes, ruedas, ejes, engranajes o rodillos.	
· Desgaste excesivo de las piezas del sistema de frenos.
· Desgaste excesivo de los piñones de transmisión de cadena y estiramiento excesivo de la cadena.
· Deterioro de motores, controladores, interruptores maestros, contactos, dispositivos de límite y estaciones de botón, pero no limitado a estos elementos.
· Dispositivos de límite de carrera. 
· Si la grúa dispone de velocidad baja se debe verificar el dispositivo de cambio de velocidad de las funciones de la grúa.
· La corriente y el voltaje esté dentro de las especificaciones del motor.
· Dispositivo (s) límite superior e inferior de acuerdo con la recomendación del fabricante.
· La legibilidad y estado de letreros, etiquetas o placas de función, instrucción, advertencia e información de seguridad.	
· Desgaste excesivo de las ruedas motrices.
· Desgaste excesivo o deformación de la brida portadora de carga inferior de todas las secciones del sistema.	
· Sistemas de rieles, pista, monorriel y soporte.	
· Desgaste excesivo de las ruedas motrices y de las guías finales de trolley.	
· Ajustes y tolerancias del trolley con respecto a las especificaciones del fabricante.
· Dispositivos de seguridad tales como clips, abrazaderas, pernos en "j”
· Partes desgastadas, agrietadas o distorsionadas, como dispositivos de bloqueo y sujeción, paragolpes, deflectores de interruptor, pernos de enclavamiento y topes.
· Indicaciones de una alineación inadecuada, como desgaste o atascamiento, de acuerdo con las recomendaciones del fabricante.
· Mecanismos de operación, ajuste apropiado y sonidos inusuales tales como, chirridos, etc.
· Dispositivo (s) de límite superior de acuerdo con la recomendación del fabricante.
· Ganchos y pasador de seguridad.
· Fijación de gancho y medios de fijación.
· Dispositivo (s) de advertencia para un funcionamiento correcto.
· Cadena o cable
· Colocación de topes de final de carrera.

3. PRACTICAS OPERACIONALES
Todas las reparaciones estructurales deben realizarse según las especificaciones del fabricante, por personas calificadas, y se debe incluir pruebas de carga de ser necesario.

3.1 Traslado de la carga


· El sistema de grúa o monorriel no se debe usar para levantar cargas que excedan la carga nominal del sistema.
· Después del levantamiento, los operadores deben:	

a) Colocar los controladores en la posición OFF o neutral antes de abandonar los controles del equipo, especialmente durante las pausas o cuando el operador se desplaza alternando el puesto de operación.
b) Apague la energía de la grúa o sistemas de monorriel antes de abandonar el área.
c) Al término de la jornada de trabajo ubicar el equipo en la zona designada y aprobada evitando su exposición a polvo, humedad y otros agentes que pudieran dañar la grúa. 
	


4. SEÑALES
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	Subir Polipasto
	Bajar Polipasto
	Mover Lentamente
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	Desplazamiento del Carro
	Parada
	Parada de Emergencia
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